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Bahneinzugsvorrichtung 



Die Erfindung betrifft eine Bahneinzugsvorrichtung in WerkstofiQ>ahnen be- und 
verarbeitenden Maschinen, insbesondere in RoUendruckmaschinen. 
Bekannt ist eine Eihzugsvorrichtung zum Einzidien einer P^ierbahn in eine 
RoUendruckmaschine nach der BP-PS 0 418 903, bei der sich eine 
PapierbahneinzugsfUhrung entlang des Einzugsweges von der AbroUung bis kurz vor 
der Falzeinrichtung erstreckt. 

Am Ende des Einzugsweges ist eine Aufrolleinrichtung angeordnet, die die 

vorzugsweise als Band ausgebildeten Bahneinzugsteile aufroilt. 

Nach Beendigung des Einzugsvorganges der Papierbahn ist das Band der 

Balmeinzugsvorrichtung in der Au&oUeinrichtung und muB fiir einen neuen 

Einzugsvorgang in der Papierbahneinzugsfiihrung zur Ausgangsposition gebracht 

warden. 

Durch die kurv^eiche Transportstrecke innerhalb der RoUendruckmaschine, ist es 

erforderlich, ein nach alien Seiten biegsames Band zu verwenden. 

Am Anfang des Bandes ist eine Papierbahnhalteeinrichtung angebrachl, die die 

Papierbahn an einer Seite des Papierbahnanfanges vorzugsweise mittels Klemmkraft 

festhMt. 

Nachteilig an dieser Einrichtung ist die Notwendigkeit einer 
Papierbahneinzugsfiihrung und Riickfadelung der Bahneinzugsteile fiir neue 
Bahneinziige. 

Insbesondere bei Bahneinfiilirungen durch allseitig abgeschirmte Kanalfiihrungen ist 
diese Bahneinzugsvorrichtung aufwendig, kompliziert und nur ftlr ununterbrochene 
Papierbalineinzugsfiihrungen geeignet. 

Die technische Aufgabe der Erfindung besteht deshalb darin, eine Einzugsvorrichtung 
zu schaffen, die keine Bahneinzugsfiihrung erfordert und gleichermafien fiir 
abgeschirmte Kanalfiihrungen, anwenbar ist. 

Gelost wird diese Aufgabe dadurch, dafl die Bahneinzug^mittel mittels einer 
Vorschubkrafierzeugenden Antriebseinheit angetrieben werden, die 
Bahneinzugsmittel so ausgebildet sind, dafi sie nach unten und seitlich eine Steifigkeit 
aufweisen und dafl innerhalb der Balmeinzugsvorrichtung eine die Lage der 
Bahneinzugsmittel und die Antriebseinheit steuemde Steuer- und 
Anzeigeeinrichtung angeordnet ist. 

Vorteilhaft wird die Bahneinzugsvorrichtung so gestaltet, dafl die Antriebseinheit aus 
einem Schrittmotor besteht, der mit der Steuer- und Anzeigeeinrichtung verbunden 
ist und uber eine erste Zahnriemenscheibe , die iiber einen Zalmriemen mit einer 
zweiten Zahnriemenscheibe verbunden ist, die Bahneinzugsmittel vorwSrts bewegt. 



Um einen reibungslosen Bahneinzug zu erreichen, wird die Bahneinzugseinrichtung 
so ausgebildet, dafi die Bahneinzugsmittel an ihrem Anfang ein Fiihrungsteil 
aufweisen, das eine angeschragte Spitze besitzt. 

Ein sicheres Funktionieren der Balineinzugseinrichtung wird erreicht, indem 
innerfaalb der Steuer- und Anzeigeeinrichtung Sensoren der Transportbahn zugeordnet 
sind» die das Vorfaandensein des Fithrungsteiles an vorbestinimten Orten 
kontroUieren. 

Eine einfache und stabile Ausbildung des als Bahneinzugsmittel dienenden Bandes 

wird erreicht, indem dessen seitliche Kanten nach oben gewdlbt sind. 

Gunstig fiir eine einfache Erfassung des zunickgelegten Transportweges erweist sich 

die Vorrichtungsanordnung, bei der der zweiten Zahnriemenscheibe ein die Anzahl 

der sich vorbeibewegenden Zahne erfassender Sensor zugeordnet ist, 

Fiir eine genauere Erfessung des zuriickgelegten Transportweges ist es von Vorteil, 

wenn das Gegendruckrad mit einem Inkrementalgeber verbunden ist. 

Sehr hohe Genauigkeiten bei der Erfassung des Transportweges werden erreicht, 

wenn an der unteren Seite des Bandes Matkierungen angebracht sind und ein die 

Markieningen abtastender Sensor vor dem Eingang des Bahnlaufkanales angeordnet 

ist. 

Nachfolgend soil die Erfindung anhand eines Beispieles nSher erlautert werden. 
In der Zeichnung zeigen 

Fig. 1 : die schematische Darstellung der Bahnzugseinrichtung, 

Fig. 2 : die Antriebseinheit und 

Fig. 3 : das Band mit der Bahnhalteeinrichtung . 

Figur 1 zeigt die Anwendung der erfindungsgemafien Bahneinzugseinrichtung an 
einer RoUendruckmaschine mit einer Elektronenstrahlhartungseinrichtung (ESH- 
Einrichtung). 

Bei der ESH-Trocknungseinrichtung 1 ist es erforderlich, die P^ierbahn durch den 
Bestrahlungskanal ohne Bahneinzugsfuhrungen einzuziehen. Die Bahn 2 wird vor 
und nach der ESH-Trocknungseinrichtung 1 durch den Bahnlaufikanal 11 
transportiert. 

Der Bahnlauflcanal 11 ist mit einer Abschirmung 3 ununantelt, um 
Strahiungsbelastungen der Umgebung zu verhindem. 

Als Bahneinzugsmittel wird ein seitlich nach oben gewolbtes Band 16 aus Stahl 
verwendet. Das Band 16 wird durch die Antriebseinheit 15 vorwarts bewegt. 



Die Steuening der Antriebseinheit erfolgt durch die nicht naher dargestellte Steuer- 
und Anzeigeeinrichtung 14. 

Ftir die KpntroUe des Vorhandenseins des Bandes 16, sind von der Antriebseinheit 
15 aus gesehen am Eingang des Bahnlaufkanales 11 der Sensor 7, am Ausgang der 
ESH-Trocknungseinrichtung 1 der Sensor 9 und am Ausgang des Bahnlaufkanales 
1 1 der Sensor 12 angeordnet. 

Der Sensor 7 erzeugt dann ein Signal, wenn das Band 16 ordnungsgemSB in den 
Bahnlauflcanal eingefUhrt worden ist. Det Sensor 9 erzeugt ein Signal, wenn der 
Bestrahlungsraum ohne Hindemisse durch das Band 16 passiert wurde und der 
Sensor 12 erzeugt ein Signal, wenn das Band 16 das Ende des Bahnlaufkanales 11 
erreicht hat und lost damit die Beendigung des Bandtransportes aus. 
Der Sensor 5 in der Antriebseinrichtung 15 dient zur Er&ssung des zuruckgelegten 
Transportweges. 

Alle Sensoren 5,7,9,12 sind fiinktionell mit jeweils einem Impulswandler 6,8,10,13 
verbunden. Sie dienen zur Umwandlung der er&ssten Signale in digitale Signale , die 
der digitalen Steuer- und Anzeigeeinrichtung 14 zugeleitet werden. 
In der Figur 2 ist eine mdgliche Ausfilhrungsform der Antriebseinheit 15 dargestellt. 
Innerhalb der Antriebseinheit 15 bewegt der Schrittmotor 4 die Zahnriemenscheibe 
24 .t)ber den Zahnriemen 23 wird die Bewegung in einem vorgegebenen 
Ubersetzungsverfaaltnis auf die Zahnriemenscheibe 22 ttbertragen. Die 
Zahnriemenscheibe 22 ist uber eine gemeinsame Achse mit dem Transportrad 21 
verbunden und treibt so das Band 16 in Richtung Bahnlauflcanal 11. 
An der Spitze des Bandes 16 ist ein Fiihrungsteil 17 angebracht , das vom 
angeschragt ist. Dadurch konnen kleine vertikale Abweichungen von der 
Fiihrungsebene nach Uberwindung der freien Strecken des Bahnlaufkanales 11 
ausgeglichen werden. 

Auf der Oberseite des Filhrungsteiles 17 ist ein Mitnahmeteil 18 angebracht, an dem 
die Spitze der einzuziehenden Bahn 2 befestigt wird. Dies kann durch ein 
Klenmielement oder eine Klebeverbindung erfolgen. 

Um einen sicheren Transport des Bandes 16 zu erreichen, ist auf der dem 

Transportrad 21 gegeniiberliegenden Seite ein Gegendruckrad 20 angeordnet. Die 

Gegendruckkraft wird fiber den Hebelarm 25 von der Feder 26 erzeugt. 

Das Band ist vor Beginn des Einzugvorganges in der Aufrolleinrichtung 19 

untergebracht. 

Der Sensor 5 erfiasst die Anzahl der vorbeilaufenden Zahne der Zahnriemenscheibe 
22 und leitel die entsprechenden Signale der Steuer- und Anzeigeeinrichtung 14 zu, 
die die Si^ale mit den vorgegebenen Werten vergleicht, so auf den zuruckgelegten 
Transportweg des Bandes 16 schlieBt und damit den aktuellen Standort ermittelt. 



Der Sensor 7 erzeugt in dem dargestellten Beispiel ein Signal, wean das Fuhrungsteil 
in den Bahnlaufkanal 1 1 gelangt. 

Fur Lageerfassungen des Bandes 16 mit hohen Genauigkeitsforderungen konnenan 
der Unterseite des Bandes 16 Striclunarkieningen angebracht werden, die von dem 
Sensor 7 erfasst und durch die Steuer- und Anzeigeeinrichtung 14 ausgewertet 
werden. Der Sensor S ist in diesem Fall nicht mehr erforderlich. 
In der Figur 3 ist die Halteeinrichtung dargestellt . Dabei ist an dem Band 16 das 
Fuhrungsteil 17 und an diesem durch das Mitnahmeteil 18 ein Halteblech 27 
befestigt, an dem die Spitze der Papierbahn aufgeklebt wird. 
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Bezugszeichen 

1 ESH-Trocknungseinrichtung 

2 Bahn 

3 Abschirmung 

4 Schrittmotor 

5 Sensor 

6 Impulswandler 

7 Sensor 

8 Impulswandler 

9 Sensor 

10 Impulswandler 

1 1 Bahnla^fkanal 

12 Sensor 

13 Impulswandler 

14 St^uer- und Anzeigeeinrichtung 

15 Antriebseinheit 

16 Band 
17Fuhrungstetl 

18 Mitnahmeteil 

19 Aufrolleinrichtung 

20 Gegendruckrad 

21 Transportrad 

22 Zahnriemenscheibe 

23 Z^hnrienien 

24 Zahnriemenscheibe 

25 Hebelarm 

26 Feder 

27 Halteblech 



Anspriiche 



Bahneinzugsvoirichtung filr Werkstoff be- und verarbeitoade Maschinen, 
insbespndere fUr RoUendruckinaschinen, mit Papierbahneinzugsmittel und 
einer an deren Anfang angeordneten Papierbahnhalteeinrichtung sowie einer 
die BahneiiuEugsmittel antreibenden Antriebseinheit, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Bahneinzugsmittel mittels einer eine Vorschubkraft erzeugenden 
Antriebseinheit angetrieben werden, die Bahneinzugsmittel so ausgebildet 
sind, daO sie nach unten und seitlich eine Steifigkeit aufweisen und daB 
innerhalb der Bahneinzugsvonichtung eine die Lage der Bahneinzugsmittel und 
die Antriebseinheit steuemde Steuer- und Anzeigeeinrichtung angeordn^ ist. 

Baluieinzugseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Antriebseinheit aus einem Schrittmotor besteht, der mit der Steuer- und 
Anzeigeeinrichtung verbunden ist und flber eine erste Zahnriemenscheibe (24), 
die ttber einen Zahnriemen (23) mit einer zweiten Zahnriemenscheibe (22) 
verbunden ist, die Bahneinzugsmittel vorwiirts bewegt. 

Balmeinzugsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekeimzeichnet, dafi die 
Bahneinzugsmittel an ilirem Antang ein Fuhrungsteil (17) aufweisen, das eine 
angeschr&gte Spitze besitzt. 

Bahneinzugseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi 
innerhalb der Steuer- und Anzeigeeinrichtung Sensoren (7,8,9,12) der 
Transportbahn zugeordnet sind, die das Vorhandensein des Ftthrungsteiles (17) 
an vorbestimmten Orten kontroUieren. 

Bahneinzugsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Bahneinzugsmittel als Band (2) ausgebildet sind, deren seitliche Kanten nach 
oben gewdlbt sind. 

Bahneinzugsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeiclmet, dafi der 
zweiten Zahnriemenscheibe (22) ein die Anzahl der sich vorbeibewegenden 
Zahne erlassender Sensor 5 zugeordnet ist. 

Bahneinzugsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Gegendruckrad (20) mit einem Inkrementalgeber verbunden ist. 



Bahneinzugsvoirichtung nach Anspnich 1 und 5, dadurch gekennzeichnet, dafl aa 
der unteren Seite des Bandes (16) Maricienmgen angebracht sind und ein die 
Markierungen abtastender Sensor (7) vor dem Eingang des Balmlauflcanals (1 1) 
angeordnet ist. 



Hierzu 2 Blatt Zeichnungen. 



